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Introduction

Recherche, projet, représentation

Entrer dans le projet

Plusieurs outils ont été mobilisés dans le cadre de |'étude
du plan guide : maquettes, références, photos, textes.

Ces différentes approches sont liées, le projet étant en
méme temps un outil de recherche et de structuration de
l'interprétation, la représentation d'une conceptualisation,
une vision d'un devenir possible. Ces différents outils sont
présentés en l'état de la réflexion (en décembre 2012) et
constituent un ensemble de document :

_PLAN GUIDE_

_CAHIER DE REFERENCES_
_LES PROMENADES DE BERNEX_
_MAQUETTE_

_ETUDES SECTORIELLES_

Le cahier de références

—FORMAT A3 QU A4_

Ce livre de référence présente un corpus de projets qui s'est
constitué au fil de 'étude et qui pourra s'étoffer dans le
temps. Il s'agit d'un outil qui vise a établir des passerelles
entre le monde de l'expertise (architecte, ingénieurs, etc.) et
celui du politique, de la société civile dans l'optique que la
ville soit mieux partageée.
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I. PROJET URBAIN - PLAN GUIDE



Plan

guide

Ile de Nantes, France

337

hectares

0

kiometres de long

Aujourd’hui

Demain

18°000

habitants

10°000

logements

16°000

emplois

1'000°000

m2 contructibles

7°000

logements supplémentaires

300°000

m2 SHON

Genese du projet : 1987-2000

L'effondrement de la navale, ouvrant une bréche géographique
et psychologique dans le territoire a la fin des années 80, est
l'elément fondateur de la réflexion municipale qui ménera au

projet Ile de Nantes.

Phase 1: 2000-2010

Pendant 10 ans, l'Atelier de l'ile de Nantes d'Alexandre Chem-
etoff va impulser les premiéres métamorphoses du projet
urbain. Un projet placé sous le signe de la souplesse pour
développer un programme qui s'adapte aux mouvements de la
dynamique urbaine.

Phase 2 : 2010-2030

Juillet 2010, une nouvelle étape s'ouvre pour lile de Nantes
avec l'equipe dirigée par les architectes-urbanistes Marcel
Smets et Anne-Mie Depuydt. Le projet change d'échelle avec
la libération de vastes espaces au sud-ouest et le role décisif
que llle est amenée a jouer dans la métropole Nantes Saint
Nazaire.
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Opération réalisée ou en chantier

Etude

Faisabilite

Hypothése de constructibilité

Batiment réhabilité

Batiment existant conservé ou
transformé, élément caractéristique
du paysage de I'lle de Nantes

Batiment existant

Jardin et cceur d'ilot privé
réalisé ou en chantier, au sol

Jardin et cceur d'flot privé
réalisé ou en chantier, sur toiture

Jardin et cceur d'flot privé

llot

Espace public

Place, placette, espace piéton, ...

Couverture de l'espace public par un at

Jardin et parc public

Arbres existants

Nouveaux arbres
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La carte des espaces publics
Ile de Nantes, France

|

:

| 35200 m2 +1 243 900 M2 mm 817 000 M2 et 41000 m2 = 2 1 00

i d’espaces | d’espaqes d’espaces d’espaces mmm m?2
publics publics publics publics soit 210 hectares

restaures nouveaux declasseées
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La carte des ilots
Ile de Nantes, France

378 200 m2 1133 900 m2 9= 190 300 m2

d’ilots + d’ilots d’ilots =1 702 400m2

existants restaures nouveaux soit 170 hectares
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Grand projet

Lyon confluence, France

150

hectares

70

hectares de foncier mutable

39

hectares d'espaces

verts

9’000

nouveaux habitants

18°000

nouveaux emplois

Le territoire situé a la confluence du Rhdne et de la Sadne a
longtemps accueilli des activités industrielles et logistiques
jugées indignes d'un centre-ville. Leur disparition progressive a
libéré un trésor urbain pour Lyon : 150 hectares a reconquérir
au cceur de l'agglomération.

ZAC 1: Un prototype grandeur nature

La ZAC 1, coté Sadne, est lancée en 2003. Elle s'étend sur
41 hectares. Son objectif : inaugurer la mutation du territoire
grace a un programme d'aménagement novateur.

—UNE NOUVELLE VIE DE QUARTIER-

Un espace central, attractif, animé et porteur d'une image de
qualité, d'innovation et de dynamisme. Un quartier a vivre et

a partager autour de réalisations centrales comme la place
nautique, le parc de Sadne, la place des Archives ou encore le
pole de commerces Confluence. La ZAC 1 a aussi poursuivi la
rehabilitation a vocation ludique et culturelle des batiments du
port Rambaud : Sucriére, Salins, Radios...

—UN RAYONNEMENT GRANDISSANT_

Au niveau national, La Confluence a bénéficié d'une notoriété
croissante grace a ses premiers programmes de logements
développés avec des architectes de renom en bord du parc
de Sadne. Architectes connus internationaux, mais aussi
concepteurs lyonnais, afin de développer une ville pour tous.
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ZAC 2 : Entre ville et paysage

Un quartier dense au nord, un parc habité au sud appelé
Champ, et des liens multiples au-dessus des cours d'eau pour
connecter le territoire au reste de la ville. Les fondamentaux
de la ZAC 2 s'articulent autour d’'une notion-clé : la centralité
durable.

_AU NORD, UN QUARTIER DENSE ET PERMEABLE_

Le quartier du Marché représente 320 000 des 420 000 m2 de
la phase 2. Quartier de centre-ville, il est destiné a accueillir
bureaux, logements, commerces, équipements publics... dans
des immeubles collectifs de hauteur variable (du R+2 au R+16
étages). Les trottoirs de ses rues s'élargissent réguliérement
pour former des placettes et des places ménageant des
surprises et des ambiances contrastées, confortables pour le
pieton et qui appellent a la promenade. Leur taille modeste est
propice a l'installation de terrasses ou de jeux pour enfants.

—AU SUD, PLACE AU PAYSAGE_-

Le Champ est destiné a révéler une exception urbaine.

Un nouveau type de parc offre un paysage de méandres

dans lequel s'installent généreusement les cheminements

et promenades dévolus aux piétons et aux cyclistes. Les
parcelles privées qui les bordent sont fortement végétalisées
et accueillent des programmes du domaine de la culture, des
industries créatives et des services innovants.
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Carouge
Plan Viana, 1783

Le plan met en place des lots a batir
avec un réglement trés strict qui fixe
les modénature des fagades, etc. Il
fixe surtout les espaces publics et
les équipements publics : marchés,
eglises, etc. Il organise le parcours
de la Drize par un canal planté : le
boulevard des Promenades.

En dix ans, plusieurs plans seront
produits par différents auteurs
qui s'adaptent toujours plus au
parcellaire, a l'existant.
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Versoix, une ville entourée des jardins
Plan Querret, 1774

Le plan met en place des lots a batir
et des espaces publics, rues, places.
Il organise le parcours de l'eau par
un canal qui sera réalisé ainsi que le
port. Le reste du plan ne se réalisera
pas.

Des emprises de jardins ont
etée prévues en lieu et place de
fortifications.
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Geneve
Plan Blotninski, 1854

BT

RANDISSEMENT DE LA VILLE DE GENEVE,

_STR LES DEUX RIVES DU RHONE, _

~ dressé par le Département des Travaux publics | RO

e approusé o e Comscil 2 Eraiy, Y
) le 18 Décombre LB55 of fe & Juillet [85§

O —— N W — ———— —
\ oy v

Le plan Blotninski met en place

des lots a batir. Il fixe surtout les
espaces publics, les promenades, les
rues mais aussi les édifices publics
parcs, universités, eéglises pour les
différentes confessions, etc.

Eckelle de § panr 4000,

e devant e diedois of arreioee gwinss fitr of @ mesture de lo pesse. v walese des Gerviaing.

15

.

L.BLOTNITZKI,
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\ are ey .Ua?n-:&amf.r‘-ru

Echelle en wmiires de |4 4000,
- - 3 -

 Eehalle e tnises do 1 4 4008
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Quartiers des fortifications
1850-1900
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Geneve
Plan Marais, DTP, 1956

ANV M e eI e e

Le plan Marais met en place des b G nkios
secteurs met de nouvelles cités
dédiées au logements mais aussi
des secteurs d'activité, des grands
centres sportifs et universitaires. PROJET D’AMENAGEMENT

Assemblage provisoire 1856

Hormis la cité Peney l'ensemble de =g
ces cités se sont réalisées.. '
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Logements construits dans les années 60-70
1956-1974
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2. PROJET DE PAYSAGE



Tisser des liens
Promenade de ['Aire, Genéve
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Le projet de renaturation conserve le canal (1943) en le
reaffectant sur certains trongons, et organise le parcours de
la riviere dans son ancien tracé au sein d'une pénétrante de
verdure qui accueille une agriculture extensive mais aussi une
vaste promenade aménageée.

------

3
-',.:r‘;ﬁ.f"" - . My "-"‘.e‘ -

Projet de renaturation de l'Aire, Descombes & ADR, DGNP,
2004.
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Préverdissement
Lyon Confluence, France

b R

Pk

-l o

-.Ij‘#‘-.-u.. o

2005
Paysagiste: Desvigne

La carte de mutations prévisibles permet d'envisager une
structure de paysage particuliére qui, suivant nécessairement
le parcellaire, correspond a une série de ramifications
perpendiculaires aux cours d'eau. Ces ramifications sont

a la fois provisoires et pérennes. Il s'agit d'un dispositif
d'accompagnement des transformations. Cette nature
intermédiaire donne un statut au site, des qualités a chacune
des parcelles peu a peu libérées, pour que le paysage qui s'y
installe accueille les futurs quartiers et leurs batiments.
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La ville idéale, telle qu'elle avait été proposée, ne correspond
en aucune maniére a la réalité d'une ville construite. Le
danger consiste a figer dans un plan masse le devenir de nos
cités, de nos paysage. Il est bien sir impossible quel type de
ville sera bati dans 30 ans. C'est ainsi que la notion de temps,
point nodale de la conception du projet a accompagné son
adoption par les autorités. L'idée de la mise en oeuvre d'une
nature intermédiaire, dont une promenade de 2,5 km réalisée
le long de la Sadne en 1999, constituait un prototype visible, a
entrainé l'adhésion.

Source: Natures intermédiaires. Les paysages de Michel Des-
vigne, Birkhauser, 2009, pp 41-47
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Parc horticole
Parc de la Théols, France

1993-1994
Paysagiste: Desvigne

A Issoudun, un ensemble de jardins familiaux délaissés

ont servi de prototypes. Pour des raisons pragmatiques, le
parcellaire fertile et son systéme de pentes et de drainage
ont été conservés. Il s'agit d'un travail de substitution, les
cultures vivriéres de transformant pour constituer la matrice
d'un espace public. Bien que tout ait changé de nature, les
habitants se sont immédiatement approprié cette petite
horticulture en ville.
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Jardin d'eau
Parc quartier Hohfuren, Uster, Zurich

hectares

2001
Paysagiste: Ryffel + Ryffel, Uster

Pour deux quartiers, les responsables collaborérent avec les
propriétaires a développer des plan de quartiers. L'un, celui
dit "Hohfuren”, est remarquable, puisque un parc, la zone verte
du quartier, fut réalisé dés le début de l'aménagement. Les
propriétaires ont cédé le terrain nécessaire a la réalisation

du parc gratuitement en relation de la surface des terrains
tenus lors du remaniement parcellaire. La loi cantonal régle
non seulement le remaniement parcellaire mais autorise

de régler tous ce qui est d'intérét publique ou nécessaire
pour l'équipement d'un quartier. Les responsables de la ville
ont interprétés la loi pour la premiére fois dans ce sens.
Pour éviter des débats on a chercher le consentement des
propriétaires, qui ont tous signée un accord.
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Parc de delassement
Liebefeld, Koniz, Berne

3,6

hectares

2008-2009

Mettler Paysagistes

Prix Wakker 2012 et Lapin d'or 2009
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Sponsoring und Patenschaften

Die Ausstattung der ersten Etappe des
Liebefeld Parks wurde durch zahlreiche
Beitrage von Unternehmungen und Privat-
personen unterstutzt, Bodenplaketten bei
den gespendeten Objekten weisen auf die
Sponsoren { Sponsorinnen und die Baum-
paten / Baumpatinnen hin.

Brunnen
GFW Wohnbau AG Bern

Quelleinlauf

bichsel bigler partner ag
Verkehrsgenossenschaft der
Gartenstadt — Liebefeld
KELLERHALS+HAEFELI AG
Liebefeld-Leist

Kletterfels (Boulderblock)
Huawei Technologies Switzerland AG

Fallschutz zu Kletteranlage
Elektro Blitz Kdniz AG
KIWANIS-CLUB KONIZ
Thémus Veloshop AG

Tischtennis
Swisscom (Schweiz) AG

Sitzbanke
Altersheimverein der Gemeinde Koniz
Anonyme Sponsorin \

Bank Credit Suisse

Burn & Kiinzi Bauunternehmung AG
Dellsperger AG Storen und Metallbau
Ehemalige der landwirtschaftlichen
Versuchsanstalt FAC / IUL Liebefeld
Emch+Berger AG Bern

Emerita Chassot

Valiant Bank

Wildschutz Gurten Kénizberg

Findling
Ortsverein Kéniz

Baumpatenschaften

Ackermanndruck AG

American Women's Club of Bern
Anonyme Baumpatenschaften

Bieri Hydraulik AG

Bundesamt fir Gesundheit BAG
Bucher Baugeschéft AG

CSD Ingenieure und Geologen AG
Dellsperger AG Storen und Metallbau
Die Maobhiliar, Generalagentur Bern West
Ehemalige der landwirtschaftlichen
Versuchsanstalt FAC / IUL Liebefeld
ETAVIS Arnold AG
Evangelisch-Reformierte Kirchgemeinde Koniz
Gemeinnitziger Frauenverein Liebefeld-Koniz
Gertsch Margrit

Grine Koniz

Hansruedi Braunschweiler

Herrmann Gartenbau Burgdorf

Hildegard Weber-Brandenberger

Konrad Schrenk

Luc Mentha
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Ecole et parc jardiné
L'école Foraine, France

Concours
2005 - 2007
Architecte: Patrick Bouchain

Maitrise d'ouvrage:

Ecole du Haut bois

Ville Saint-Jacques-de-la-Lande
Pour Daniel Delaveau

Programme:
Ecole élémentaire de 12 classes avec ateliers

Surface: 1'400 m?

Codt: 1.700.000 €HT travaux
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Culture et rassemblement
Le Caravanserail, France

Commande directe
2003
Architecte: Patrick Bouchain

Maitrise d'ouvrage:

EIEHI nid i} Scéne nationale Marne-La-Vallée
Mol :I”:::f I ' Pour José-Manuel Gonzalves

jiii anisid
Programme:
Salle de spectacle itinérante sous chapiteau

Structure bois et toile

Surface: 550 m?

Codt: 138.000 €HT travaux
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Piscine écologique
L'oasis, Gironde, France'

Concours
2005 - 2006
Architecte: Patrick Bouchain

Maitrise d'ouvrage:
Communauté urbaine de Bordeaux, Ville Bégles

iy : Eﬂ*“aq=.;4,;.'*'1"rrﬂmullh"l‘

J_A1I AR

iimi-.liw = 'Ml"ﬂ!p

Piscine municipale de Bégles

Rénovation et transformation de l'ancienne piscine.
Hammam, café, salle d'activité et construction d'un
nouveau bassin de 25m

Surface: 2.500 m?

Codt: 3.500 000 €HT travaux

L'originalité de la réalisation provient aussi de
'application d'une stratégie imaginée par Patrick
Bouchain, celle du trois fois 1% (soit 1% artistique, 1%
scientifique et 1% solidaire). Fédérant des compétences
n‘ayant au départ rien en commun (écoles d'art,
botaniste, verrier, spécialiste de la motricité humaine,
chercheur en biologie..), les architectes ont également
fait travailler des talents du cru.
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Parc sportif
Tussols-Basil stadium, Espagne

2002
Architecte Paysagiste: RCR Arquitectes

Cette piste d'athleétisme se situe dans la clairiére d'un bois
de chénes blancs, dont la présence impressionnante est partie
intégrante du design du projet. La disposition des arbres a

eté utilisée pour conférer difféerentes géomeétries a cet espace
sportif.

Source: Ultimate Landscape Design, teNeues, 2005, pp 82-89
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Reforestation
Parc du Sausset, France

Parc de 200 hectares au Nord de Paris sur les communes
d'Aulnay et Villepinte.

Maitre de l'ouvrage:
Département de la Plaine Saint-Denis

Début des travaux: 1980
Travaux toujours en cours en 2006"

Conception:

Claire et Michel Corajoud paysagistes
Jacques Coulon paysagiste (1°tranche)
Edith Girard, Pierre Gangnet architectes
Pascal Mourgue, B. Rousseau designers
Tristan Pauly ingénieur forestier

Claude Guinaudeau ingénieur horticole
Marc Rhumelart ingénieur horticole ENSP

L

Atelier Corajoud 54 =y

{ |
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3. MOBILITE ALTERNATIVE



Le modéele bernois repose sur les principes
de la politique des transports, qui trouvent
leur application dans la mise en ceuvre
d’instruments concrets. Les études de suivi
sont aussi un outil indispensable, au méme
titre que le processus de planification
participative et la nouvelle conception du
role des planificateurs. La nouvelle
philosophie prone la cohabitation au lieu
de la domination, d’abord dans le processus

de planification et apres dans la rue.

Impressum:

Editeur: Office des ponts et chaussées du canton de Berne, arr

Conception: Atelier Ursula Heilig SGD, Giimligen
Impression: Druckerei Arm, Berne

Commande des nouvelles publications et abonnements:
Arrondissement d’ingénieur en chef I
Schermenweg 11, CP, 3001 Berne

Téléphone 031 634 23 40
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en chef Il

Office des ponts
et chaussées du
Canton de Berne

Arrondissement
d’‘ingénieur en chef Il

sl bE.S)

TRAFIC
ROUTIER:

OUI A LA
COHABITATION
NON A LA
DOMINATION

Le modele bernois trans-
posé dans la planification
et la pratique



LE «<MODELE BERNOIS»

Autos, vélos, transports publics et piétons: la cohabi-
tation des différents moyens de transport et usagers de la route
engendre de plus en plus souvent des conflits, notamment dans
les localités. Routes difficiles a traverser pour les piétons, pertes
de temps, nuisances sonores et pollution atmosphérique, ou mé-
me accidents, les inconvénients des installations de transport qui
ont été construites uniquement sur la base de critéres techniques
ne cessent d’étre mis en évidence. Le trafic domine I'image de la
rue et entrave le développement de la vie de la localité. Aujour-
d’hui, I'enjeu est de trouver des solutions tenant compte a la fois
des besoins de I'hnomme, de I'habitat et de I’environnement.
«Réparer» une rue signifie en maint endroit réaménager |'espace
routier en méme temps que les espaces d’échanges et de ren-
contre. Conjointement, il faut aussi créer des espaces libres en
prévision de |’évolution de I'habitat et du trafic. En élaborant le
«modele bernois», le canton de Berne a défini, en collaboration
avec des spécialistes issus de bureaux privés, une philosophie de
planification visant a combiner les travaux de réfection avec la
création d’espaces libres pour les développements futurs.
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PRINCIPES DES AUTORITES

EN MATIERE DE POLITIQUE DES

TRANSPORTS

Le «modele bernois» se fonde sur les principes qui ont
été définis par le Gouvernement bernois en matiere de politique
des transports. Ces principes servent de fil conducteur a I’Admi-
nistration lorsqu’il s’agit de mettre sur pied un programme de
transformations ou un concept d’exploitation, ou encore de fi-
xer des priorités. lls vont jusqu’a influencer I'élaboration de pro-
jets concrets dans les domaines des transports publics et du tra-
fic routier. Ainsi la régle veut que le long d’axes tres fréquentés,
la compatibilité du trafic avec le site soit rétablie par le biais de
transformations et de réaménagements de |'espace routier.
L’amélioration des pistes cyclables et de I'attractivité des trans-
ports publics constitue I'un des principaux objectifs de la poli-
tique bernoise des transports.

OBJECTIFS DU
MODELE BERNOIS

v

Créer des marges de Réparation des
manceuvre pour les H dommages causés dans
développements futurs le passé

INSTRUMENTS DE MISE EN CEUVRE

Afin que les principes de la politique des transports
puissent étre mis en pratique de maniére concrete, il s'agit de
créer des instruments appropriés. Ceux-ci doivent en quelque
sorte former un pont entre les objectifs fondamentaux et la
conception et la réalisation des projets. Le guide de planification
et de construction routiéres intitulé «Protection de I'air et cir-
culation routiere» a permis de redéfinir la capacité limite d’une
route. La capacité technique d’une route a absorber le trafic
n’est désormais plus le seul critére déterminant. Il s’agit de pren-
dre en compte les besoins des différents usagers de la route et
I'environnement immédiat. Les critéres pour la pollution atmos-
phérique et les nuisances dues au trafic sont définis par des va-
leurs-limites «rigides» fixées dans la |égislation. Les critéres de
déplacement des usagers des transports publics, la circulation
des cyclistes et la traversée de la route par les piétons se fondent
sur des notions interdisciplinaires et techniques. Il faut intégrer a
la planification les considérations relatives a la sécurité routiere,
a l'accessibilité aux commerces et a I'image de la rue. Une pla-
nification axée sur |'offre est gage de transparence et garantit
la faisabilité du projet aux yeux de la population. Elle permet
aussi, en plus d’une offre attractive des transports publics, de
créer des espaces libres en vue d’un développement de ce trafic
qui doit nécessairement prendre la route.
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ETUDES DE SUIVI SCIENTIFIQUES

ET TECHNIQUES

Sur divers troncons routiers de la région de Berne, la
charge de trafic est presque deux fois plus élevée que les normes
admises selon les critéres définis. Les premiéres transformations
des traversées de certaines localités réalisées selon la philosophie
du modele bernois montrent des résultats concluants. La prédo-
minance du trafic routier a été sensiblement réduite par la mise
en place de giratoires et d’installations facilitant la traversée de
I'espace routier, par la réalisation de mesures de protection con-
tre le bruit et I'intégration d’éléments esthétiques revalorisant
I'image de la rue. Ces expériences ont fait I'objet d’une évalua-
tion scientifique. A Zollikofen, les répercussions de la transforma-
tion de I'espace routier ont été analysées sous I'angle des effets
polluants du trafic. Les répercussions du réaménagement de la
Seftigenstrasse a Wabern pour le trafic lent et les commerces
sont étudiées en collaboration avec I'Université de Berne. Il s'a-
vere que le concept visant a harmoniser les différentes compo-
santes, a savoir la technique, I'esthétique et la construction, fait
ses preuves, méme sur les axes a fort trafic. La cohabitation dans
la rue a pour effet d’améliorer la qualité de vie de la localité et la
sécurité du trafic, de diminuer les nuisances sonores et les effets
polluants. Elle offre aussi de meilleures conditions pour les com-
merces de la localité.

CHARGE DE TRAFIC
ET CAPACITE DE
L'ENVIRONNEMENT
ROUTIER

L1 Capacité technique du
réseau routier

L2 Limitation du volume
tolérable de trafic en
fonction de la capacité
admissible limitée de
I’environnement routier
(bruit, pollution, possi-
bilités de traverser la
chaussée, aménagement,
etc.)

L3 Limitation globale des
émissions de substances
nocives (réduction du
CO2 selon la convention
sur le climat, etc.)

PROCESSUS DE PLANIFICATION

PARTICIPATIVE

Le modele bernois accorde une grande importance a
la reconnaissance a un stade précoce des conflits et a des débats
ouverts pour la recherche de solutions avec la participation des
personnes directement concernées. Cette forme de planification
concertée des le début d’un projet permet de mieux en com-
prendre les tenants et aboutissants. C’est la raison pour laquelle
une commission de suivi des intéréts «politiques» est instituée,
conjointement au groupe de travail formé de spécialistes, lors-
qu’il s’agit de grands projets de transformation. La composition
de cette commission reléve de la compétence de la commune. Il
importe que ses membres soient amenés a participer activement
et a prendre des décisions. La commission ne doit pas se con-
tenter d’approuver ou de rejeter des propositions. Ses membres
doivent aussi étre en quelque sorte les ambassadeurs du projet
et contribuer ainsi a mieux faire accepter le projet aux yeux de
I'opinion.

DIRECTION DU PROJET
— canton

— commune

— bureaux mandatés

| |
GROUPE DE TRAVAIL COMMISSION DE SUIVI DES
TECHNIQUE INTERETS «POLITIQUES»
Présidence: canton mm{ Présidence: commune
- services techniques — partis locaux
— entreprises de transports publics — associations de quartier

LES NOUVEAUX ROLES ET TACHES
DES PLANIFICATEURS
Le modéle bernois part de I'hypothese que les espa-
ces de vie et les systemes sont limités. Le planificateur se trouve
placé dans un champ de tension ou divers intéréts sont en jeu:
— Il planifie dans un milieu social ol prévaut la con-
viction que tout est faisable sur le plan technique.
— Le fait que les ressources disponibles telles que
I'espace routier ou le temps soient limitées engendre
des conflits d’intéréts entre les groupes d’usagers,
et il est difficile de trouver un consensus. Il est donc
primordial d’associer les personnes concernées au
processus de planification participative.
Les planifications doivent tenir compte de contextes
en constante évolution. Les acteurs changent, tout
comme |'esprit du temps. En termes de planification,
cela signifie aller de I'avant tant que le consensus est
encore viable, ou repartir a zéro parce que les con-
ditions générales ont fondamentalement changé.

Le role du planificateur est devenu multiple. Il est a la
fois partenaire au sein d’un groupe, porte-parole, visionnaire, di-
recteur de projet et enfin gardien des espaces libres a préserver
pour les générations a venir. On exige de lui de la créativité, une
ouverture d’esprit — qui garantit la confiance nécessaire —, I'ap-
titude a comprendre les intéréts en jeu et une disponibilité a en-
gager le processus d’une planification dont I'issue est incertaine.
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TRAFIC ET PROTECTION DE L'AIR

fluidité du trafic
perturbée )

LES BASES DU

MODELE BERNOIS

Les émissions de polluants sont ré-
duites au minimum lorsque la circulation est
fluide, c’est-a-dire quand les véhicules ne sont
pas soumis a des phases successives de freinage
et d’accélération. C’est pourquoi I'amélioration
de la fluidité du trafic constitue un objectif ma-
jeur de la politique bernoise en matiere de pro-
tection de I'air. Dans quelle mesure I'laménage-
ment de |'espace routier peut-il y contribuer?
Afin de répondre a cette question, les rapports
entre 'aménage &e; idjté
ic et Tes émissions de polluants ont été
étudiés dans le cadre d’enquétes tres pointues.

Les experts ont notamment étudié le cas de la
Bernstrasse a Zollikofen ainsi que d’autres tron-
cons représentatifs. Ces enquétes ont été me-
nées en étroite collaboration avec un groupe de
travail composé de représentants de I'Office des
ponts et chaussées du canton de Berne, de I'Of-
fice fédéral des routes et de I'Office fédéral de
I'environnement, des foréts et du paysage.

CRITERES IMPORTANTS DES
CYCLES DE FONCTIONNEMENT
EN MATIERE DE PROTECTION
DE L'AIR:

1. L'aplatissement de la courbe d’accéléra-
tion lorsque la fluidité du trafic est
perturbée sur un troncon ou aprés un
nceud routier.

2. La réduction de |’écart entre vitesse

de parcours et vitesse minimale lorsque la
fluidité du trafic est perturbée.

3. La limitation des perturbations du trafic

critere 1
courbe d'accélération
plate

critére 2
écart de vitesse minimal

distance
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au plus petit nombre possible de véhicules.

CRITERES POUR DES EMISSIONS MINIMALES DE

POLLUANTS

Les émissions polluantes dues aux véhicules a moteur sont réduites
au minimum lorsque la conduite remplit les trois criteres suivants (illustration 1):

Critere 1: des accélérations en douceur

Courbe d’accélération plate apres un ralentissement d(i a une
perturbation du trafic.

Critere 2: vitesse constante

Ecart de vitesse minimal entre vitesse de parcours et vitesse minimale
lors de phases de freinage et d’accélération (ralentissement du trafic
plutdt qu’immobilisation des véhicules).

Critere 3: limiter les perturbations du trafi
Faire en sorte que les perturbations du trafi
véhicules possible.

OBJET DE L ENQUETE:

COMMENT EWTER LES PERTURBATIONS D

TRAFIC ET CONTRIBUER|/ A SA FLUIDITE

A l'aide d’un modeéle dkanalyse,|les experts ont étudié comment les
instruments d’aménagement routigr et de technique des transports p
étre utilisés au profit de la protectiop de Ifair. Il s'agissait notamment d’
les questions suivantes:

Carrefours: Quelle influence les différents types de carrefour ont-ils
sur le comportement routief des automobilistes au vu des criteres
déterminants en matiere de jpriotection de I'air?

Projets routiers: Lors de |'¢laboration d’un projet routier, quel
impact les éléments techniques (largeur des voies, flots aménagés au

milieu de la chaussée, passages piétons, zones de bifurcation, etc.)
ont-ils sur ces criteres?

Combinaisons: Quelles combinaisons de carrefours et d’aménage-
ments techniques ont des effets positifs ou négatifs?

Conception: Comment I'aménagement de I'espace routier
(revétements, végétalisation, équipements, éclairage, etc.) influe-t-il
sur le comportement des conducteurs?

LES CRITERES ET LE MODELE D'ANALYSE
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LE CAS DE LA BERNSTRASSE A ZOLLIKOFEN

Les effets des mesures prises au niveau de la conception et de I'amé-
nagement de I'espace routier sur la fluidité du trafic et donc sur la pollution de
I"air ont pu étre étudiés dans le cadre de la réfection et de la transformation de la
Bernstrasse a Zollikofen. Ce projet a été réalisé par étapes entre 1991 et 1998, ce
qui a permis d’étudier I'impact des différentes mesures prises au niveau de
I'aménagement. Il reposait sur les éléments suivants:

—Régler la circulation a I’entrée de I'agglomération au moyen de
signaux lumineux.

— Fluidifier le trafic d’agglomération au moyen de giratoires.

— Aménagement d’une bande cyclable c6té montée.

LE PROJET

de sécurité carrogSable et accessible aux piétons au milied'de la
chaussée afin de faciliter la traversée de

Régulation de la circulation

Giratoire

Bande médiane

Giratoire

Publié avec I'autorisation de IOffice fédéral de topographie

i o)

2100 m
environ 20000 véhicules par jour
de 1991 a 1998 (avec des interruptions prolongées)

Régulation de la circulation

Longueur du trongon:
Volume de trafic:

Durée de la construction:
Maitre d’ouvrage: Canton de Berne, arrondissement d’'ingénieur en chef Il,
et commune de Zollikofen

Enquéte: Jiirg Dietiker, aménagiste et planificateur de la circulation,
Windisch; Peter Kiinzler, hygiéniste de Iair, Berne

Rudolf Keller AG, Muttenz

Mesures atmosphériques:  OCIAMT, canton de Berne

Comptage de la circulation: Inspection des routes du canton de Berne;

OCRN, canton de Berne

Trajets avec mesure:

Le document «Instructions pour la planification et la construction de routes dans des
régions ou la pollution de I'air est excessive» édité en 1997 peut étre commandé aupres
de I'OFEFP.



LE PROGRAMME DE L'ENQUETE

Le flux du trafic est influencé par plusieurs facteurs (charge de trafic,
passages piétons, aménagement de |'espace routier, configuration des carre-
fours, possibilités de stationnement, etc.). Ces facteurs n’ont pas un effet isolé,
mais interferent les uns avec les autres. Afin d’évaluer les possibilités de réduire
les émissions de polluants en améliorant la fluidité du trafic, il s’agissait donc
d’avoir des vues détaillées de la situation avant et aprés le réaménagement de la
route, qui tiennent compte autant que possible de ces facteurs.

Ces relevés de la situation ont permis d’établir les bases statistiques
(comptage de la circulation, vitesse des véhicules suivant les endroits, etc.). En
complément, il fallait aussi des données sur I’écoulement dynamique du trafic
sur le troncon étudié: relevé des cycles de fonctionnement (phases de décéléra-
tion et d'accélératiom) par urmrvéhiette-de mesure, enregistrements vidéo docu-

entant la maniere dont se forment les colonnes et les répercussions des pertur-
bations du trafic, etc. C'est seulement en combirant les indicateurs statistiques
avec les indicateurs dynamiques qu’il a été possible dejuger I"efficacité des me-
sures visant a améliorer la fluidité du trafic.

A

LE PROGRAMME DE L'ENQUETE

COMPTAGE DE LA CIRCULATION

Les mesures de I'’écoulement du trafic ont été effectuées avec une
VW Polo équipée d’un appareil de haute précision pour I'enregistrement des
diagrammes vitesse/parcours. Lors des missions, le véhicule de mesure doit s'in-
tégrer au flot, principe qui permet de minimiser I'influence du style de conduite
(méthode dite du «car-floating»). Il convient de noter a ce titre que le véhicule
de mesure se trouvait presque toujours dans le peloton de circulation. En tenant
compte de ces conditions-cadres, on pouvait donc partir de I’'hypothése que les
données recueillies constituaient une base empirique valable pour le développe-
ment ultérieur du concept.
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Les cycles de fonctionnement (vitesse des véhicules, phases de décélération

et d’accélération) ont été mesurés et enregistrés par le véhicule de mesure. En se
fondant sur I'évaluation des diagrammes enregistrés en direction des feux

et en direction du giratoire, il a été possible de déterminer des indicateurs pour le
calcul de la consommation de carburant et des émissions de polluants en
fonction du profil de I'espace routier.
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FLUX DE TRAFIC ET ECOULEMENT DU TRAFIC

UN TRAFIC PLUS FLUIDE GRACE A UN GIRATOIRE

Avant la transformation de la route, la traversée de Zollikofen était
marquée par une succession d‘installations de signaux lumineux. La construc-
tion d'un giratoire a la Kreuzplatz a constitué le premier élément nouveau. A cet-
te époque, la circulation a la Barenplatz était encore réglée par des feux. Cette si-
tuation offrait donc des conditions d’étude idéales. Les charges de trafic a ces
deux carrefours situés non loin I'un de I'autre étaient pratiquement égales, ce
qui permettait de comparer directement I'efficacité du giratoire en matiére de
gestion du trafic avec celle d’une installation de signaux lumineux classique.

En moyenne journaliere, les arréts au giratoire représentaient un tiers
seulement (35%) des arréts enregistrés aux feux, tandis que les ralentissements
étaient deux fois plus nombreux. Il en a résulté une amélioration notoire de
I’écoulement du trafic au giratoire, qui s’est également répercutée sur les temps
d’attente: 10 secondes par passage au giratoire conyre 22 secondes par passage
aux feux. En résumé, on peut dire que les perturbations des cydles de fonction-
nement étaient deux fois moins nombreuses ay/giratoire, et qu{elles représen-
taient deux Toisplus de ralentissements que de/stops par rapport\a un carrefour
afeux.

ECOULEMENT\DU TRAFIC SUR LA ROUTE

Afin d’étudier I'influeyce des aménagements routiers sur la\fluidité du
trafic, il a été procédé, dans le caglre d’ume série de mesures, a la saisie systéma-
tique de données sur I'événement\« Traversée de la route par des piétony». Aun
passage pour piétons situé en dehoys dusecteur des carrefours, les phases de dé-
célération et d’accélération des véhjcules se trouvant dans le peloton de circula-
tion ont été mesurées par le véhicule de mesure. L'écoulement du trafic a par
ailleurs également été documenté au moyen d’enregistrements vidéo. Cela a
aussi permis de déterminer le nombne de véhicules devant freiner dans une co-
lonne suite a une perturbation du trafi¢. Lors d’'une deuxiéme phase de test, un
flot provisoire a été érigé au milieu de kg chaussée afin d’étudier les répercussions
d’un aménagement de ce type sur la fluidité du trafic. L'hypothése retenue était
que I'llot central contribuerait a fluidifier la circulation étant donné que les pié-
tons pouvaient traverser la route en deux temps et ne freiner ainsi qu’un courant
de circulation a la fois. Les résultats se sont toutefois révélés tout autres. Avant la
construction de I'llot central, 34 personnes par heure traversaient la route. Pour
les véhicules, cela entrainait 6 arréts et 7 ralentissements. Apres la construction
de I'llot central, le nombre de piétons a doublé (63), de méme que le nombre
d’arréts et de ralentissements. Sur le plan de la protection de Iair, I'llot central
aggrave donc plutét la situation. Quelles en sont les raisons? L'évaluation des
enregistrements vidéo a montré que lors de la deuxiéme phase de test, beau-
coup plus de personnes agées se «risquaient» a traverser la route. L'autre coté de
la route leur était a nouveau accessible. Par ailleurs, de nombreux piétons qui
avant traversaient la route n‘importe ou se sont mis a emprunter le passage pour
piétons. Quelles conclusions peut-on en retirer? Selon la loi, les piétons ne sont
pas autorisés a traverser une rue n‘importe ou, mais sur le plan de la protection
de I'air, ce cas de figure se révele optimal, car ils peuvent se faufiler entre les voi-
tures et provoquent ainsi moins d’arréts. Pour éviter que la voie soit congestion-
née a un endroit, mieux valait donc concevoir un terre-plein central qui s'étire
sur toute la longueur du trongon. La bande polyvalente aménagée au milieu de
la Bernstrasse résulte de ce constat.

o’

REPERCUSSIONS ET CONCLUSION

REPERCUSSIONS CONCRETES SUR L'AIR

L'objectif de I'enquéte était de mettre en lumiére les rapports existant
entre la configuration de la route, le flux de trafic et les émissions de polluants et
de montrer comment un aménagement routier bien congu pouvait contribuer a
soutenir les objectifs en matiere de protection de |air. Les premiéres mesures de
controle effectuées apres I'achévement des travaux ont démontré qu’il était
possible d’obtenir des améliorations notables au moyen d’un aménagement ap-
proprié de la chaussée. Les mesures atmosphériques effectuées avant et apres le
réaménagement de la Bernstrasse ont permis de constater une réduction des
émissions d’oxydes d’azote de 40 % environ pour une charge de trafic équiva-
lente (env. 20 000 véhicules par jour). Mais I'air n’est pas le seul bénéficiaire: les
temps de parcours des véhicules sont moins longs, et les temps d’attente des
piétons a la Barenplatz et a la KreaZplatz ont étéwéduits de 70 secondes environ
a 7 secondes.

CONCLUSION: DES ROUTES BIEN CONCUES

CONTRIBUENT A LA PROTECTIQN DE L/AIR

Les enquétés sur la qualité de I'air réalisées avant et apres le réaména-
gement de la Berngtrasse a Zollikofen ont démontré qu’un aménagement rou-
tier congu en considération de tous les usagers de la route permettait de réduire
sensiblement les émissions de polluants. Les résultats des gbservations et me-
sures mohtrent également que ce constat réjouissant pept étre couplé avec une
amélioratibn significative des conditions de circulation tant pour les automobi-
listes (temps de parcours plus courts, moins de bouchon§)/que pour les piétons
(moins de temps d’attente, sécurité accrue pour traverser\la route).

L'expérience acquise dans le cadre du modele bernois peut ainsi étre
transposée dans la pratique.

Temps de parcours par traversée
Nombre d’arréts par traversée 1,55
e de ralenti

99 sec.

ts par traversée 0,05

@ 9097 véhicules par jour

Feux

=

Temps de parcours par traversée
Nombre d’arréts par traversée 0,55

000

Giratoire

9333 véhicules par jour 4

76 sec.

bre de ralenti

ts par traversée 0,11

avec ilot
de protection

sans ilot
de protection

Résultats des mesures
(heures de pointe le matin)

Véhicules a moteur

Arréts par heure 6 13
Véhicules a moteur

Ralentissements par heure 7 15
Piétons

Nombre de piétons traversant 34 63

la route par heure

Aprés la construction de I'flot central, le nombre de piétons traversant la route a cet endroit a doublé.

Toutefois, le fait que les véhicules doivent désormais plus souvent ralentir ou s’arréter se traduit par

une augmentation de la pollution de I'air. L'analyse des cycles de fonctionnement et des enregistrements
vidéo démontre que la bande médiane de sécurité permet de résorber la concentration ponctuelle des

perturbations des cycles de fonctionnement et donc de réduire les émissions polluantes.

GIRATOIRE - FEUX:
Ce tableau illustre les résultats les plus frap-
pants enregistrés par le véhicule de mesure.

L'influence de 'aménagement de
la chaussée sur le flux de trafic

et sur la pollution de I'air a ainsi été
étudiée de maniere systématique

a un passage pour piétons d’abord
sans flot central, puis avec flot
central. Les résultats enregistrés par
le véhicule de mesure ont permis
d’étudier les cycles de fonctionne-
ment du trafic et les enregistre-
ments vidéo, de documenter

le nombre de piétons traversant la
route, leur age et les temps
d‘attente.
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La route au service du centre
Schwarzenburgstrass, Koniz

Koniz est une commune périphéri-
que de Berne ou habitent quelques 38 000
personnes. La libération de la zone du cen-
tre d’entretien, en un point des plus straté-
giques, offrait I'opportunité d’'un remode-
lage complet du cceur de la cité tout en
incluant la construction d’une nouvelle mai-
son communale et d'un centre commercial.
Une utilisation accrue de I'espace signifie
aussi davantage de circulation. Afin de mai-
triser celle-ci, la Schwarzenburgstrasse qui
était lourdement chargée a été restructurée
et le trafic réorganisé. Avec la Sagestrasse,
un deuxiéme axe est désormais disponible
aux heures de pointe.

Mais une partie de la solution est
aussi imputable a la nouvelle culture adop-
tée en matiere de circulation: Koniz est I'un
des premiers centres de localité dont le tra-
fic sur I'axe principale est limité a 30 km/h.
Les piétons peuvent traverser sur toute la
surface et utilisent dans ce but la zone
médiane. Les passages-piétons ne sont pas
marqués, la coexistence se vit chaque jour a
Koniz.

Reproduit avec I'autorisation de swisstopo (BA071233)

DEVELOPPEMENT DU CENTRE ET CIRCULATION EN HARMONIE

SAISIR LES CHANCES ET DEVELOPPER DES VISIONS

Avant son remodelage, la Schwarzenburgstrasse était un axe périphéri-
que typique, équipé de nombreuses installations de feux de circulation. Le centre
lui-méme n’était plus le noyau d’un village; la substance hétérogéne de ses
constructions dégageait un caractére anonyme plutdt qu’urbain. Le transfert du
centre d’entretien de la commune offrait I'immense chance de donner un nou-
veau développement au beau milieu de Kéniz. C'est ce que les autorités ont fait
avec courage. Le centre de Koniz devait étre renforcé en tant que lieu d’achats par
de nouvelles affectations commerciales dans le quartier de Blduacker et il s’agis-
sait en méme temps de rassembler dans une construction nouvelle I'administra-
tion communale dispersée jusqu’alors en de nombreux sites. Comme |'accroisse-
ment des services offerts au coeur de la cité apporte aussi davantage de circula-
tion, et la Schwarzenburgstrasse étant déja a la limite de la charge possible, la
réorganisation de la circulation au milieu de Kéniz est devenue I'atout du réamé-
nagement du centre. L'Office des ponts et chaussées du canton de Berne a
accepté de prendre en main |'assainissement et la réorganisation de la Schwarzen-
burgstrasse afin que I’on puisse améliorer I'adéquation de I'aménagement et mai-
triser le trafic supplémentaire. L'axe de circulation principal a donc été mis au ser-
vice du centre.

ETUDIER ET CONSTRUIRE ENSEMBLE

Le réaménagement du centre de Koniz avec la Schwarzenburgstrasse est
un projet global. Les synergies ont été mises a profit et 'on n’a pas |ésiné sur les
interdépendances, ni sur les efforts de coordination. Ainsi le concours lancé en
1995 pour un nouveau concept d’exploitation et d’aménagement de la Schwar-
zenburgstrasse tenait déja compte de prescriptions pour la zone Blauacker. Les
résultats ont été intégrés a leur tour dans le concours d’architecture organisé pour
la construction de Blauacker. Les éléments cruciaux marquant aujourd’hui de leur
empreinte le centre de Koniz — la Blauackerplatz et la nouvelle route de liaison
Blauackergraben, qui a été décisive pour I'aménagement de la place - sont nés du
mariage réussi des deux concours de projets. Au début 1999, le développement
du coeur de la ville a été présenté a la population en vue de sa participation et, la
méme année encore, les habitants de Kéniz disaient oui a la construction de
Blauacker ainsi qu’a la nouvelle maison communale. Un an plus tard, il a été pos-

sible de rallier Migros Aare au pro-
jet en qualité d’investisseur pour le
batiment commercial.

La correction de la Koniz-
strasse/Schwarzenburgstrasse re-
couvrait dans ces circonstances la
réorganisation de I'ensemble du
systeme de circulation au centre
de Koniz. Le nouveau régime de
circulation a été étudié, moyen-
nant recours a un groupe d’accom-
pagnement incluant les représentants ainsi que de divers groupes d’intéréts. Les
projets de batiments, de réaménagement des rues et des conduites de service
représentant un montant d’investissement total d’environ 100 millions de francs,
ont tous été réalisés entre 2001 et 2005. Ceci a exigé un haut degré de coordina-
tion, car le centre ne pouvait pas supporter de grandes restrictions. Les projets ont
fait I'objet d’'une communication sous le label «Place ici!»
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LES MODULES DU REAMENAGEMENT

LA PLACE EN TANT
QU'ELEMENT CENTRAL

La caractéristique premiere du
réaménagement du centre est la
Blauackerplatz, trés vaste, urbaine,
autour de laquelle se regroupe

le centre. Elle sert en méme temps
de surface de circulation, de

lieu de rencontre et d’espace de
détente.

CENTRE COMMERCIAL

ET SCHERZHAUS

Le nouveau centre commercial a
fortement revalorisé Koniz en tant
que lieu d’achats. Par ailleurs, le
batiment «Scherzhaus», d'impor-
tance historique, a été rénové et
contribue a I'animation de la place
grace a un bistro.

LA MAISON COMMUNALE
L’administration communale a
trouvé sa place dans la nouvelle
maison communale. Grace a la
facade en double verre, il est le
premier batiment administratif du
canton de Berne a remplir le
standard Minergie et se pose du
méme coup en symbole d’une
administration communale ouverte
et transparente.

LE BLAUACKERGRABEN
Pendant les heures de circulation
moins intenses, I'ensemble du
trafic entre les axes Schwarzen-
burgstrasse et Sagestrasse passe
par la nouvelle voie de liaison sou-
terraine, qui sert simultanément
d’acces au parking souterrain du
centre commercial.

LA LANDORFSTRASSE
Pendant les heures de pointe ainsi
que le samedi, la Landorfstrasse
assume la fonction d’évitement du
centre. En dehors de ces heures,
le segment de rue entre la maison
communale et le centre commer-
cial appartient au domaine piéton-
nier de la Blauackerplatz et sert
également aux cyclistes.

AIRE DU CHATEAU ET DREISPITZ

La transformation du coeur de Koniz n’est pas achevée avec la réalisation des pro-
jets «Place icil». L'aire du chateau sera transformée en centre culturel de Koniz.
Dans la zone du Dreispitz apparaissent, a proximité immédiate du centre, 200
logements ainsi qu’un parc de la ville. A la Blauackerplatz, la construction Rappen-
tori abritant surfaces commerciales et habitables doit désormais constituer la déli-
mitation Sud de la place.



LA ROUTE AU SERVICE DU CENTRE

LES OBJECTIFS DU REAMENAGEMENT DES ROUTES

Avec le nouveau régime de la circulation au centre de Koniz, deux objec-
tifs ont été poursuivis, que I'on peut difficilement rassembler sous un seul cha-
peau. Les capacités devraient étre augmentées au plan de la circulation pour
pouvoir maitriser I’accroissement du trafic. En méme temps, le remodelage de la
rue devrait soutenir la fonction de centre, au lieu d’y faire obstacle.

SOLUTION DE RESEAU
Le nouveau régime de la circulation a Koniz est fondé sur deux approches:
e au lieu de ne considérer que la route cantonale, le réseau des routes
communales est également intégré a la solution;
* la circulation est pilotée différemment selon I’'heure du jour: non seule-
ment |'espace entre en jeu, mais également I’heure.
Le passage de I'axe au réseau a lieu via le Blduackergraben. Ce nouveau trongcon
routier relie la Schwarzenburgstrasse a la Sdgestrasse qui lui est parallele. Comme
le Blauackergraben traverse en passage inférieur la ligne ferroviaire en direction de
Schwarzenburg, les temps d’attente a la barriere tombent. Il sert simultanément
d’acces au parking souterrain du centre commercial. Durant les heures de circula-
tion moins dense, le Blauackergraben accueille 'ensemble du trafic entre les deux
axes. Pendant les heures de pointe et le samedi, la Landorfstrasse est ouverte —
pour ainsi dire a titre de clapet anti-siphon — ce qui permet d’éviter le centre.
Durant les heures restantes, les bornes de protection amovibles veillent a ce que
la Landorfstrasse demeure réservée au trafic lent en tant que partie de la Blau-
ackerplatz. Des signaux montrent le changement a temps aux usagers qui savent
ainsi si la Landorfstrasse est ouverte.

Les deux dispositifs de dosage prés du chateau et de la Brihlplatz limi-
tent le volume de circulation au centre et garantissent la priorité des bus. Une
zone médiane s’étend du chateau jusqu’a la Briihlplatz. Dans sa partie supérieure,
elle sert a assister les automobilistes dans leurs manceuvres de bifurcation. Entre
la Blauackerplatz et le giratoire de Konizstrasse, elle aide les piétons a traverser.

INTEGRER DE LA SOUPLESSE, APPRENDRE ET OPTIMISER

La solution de réseau apporte davantage de souplesse, mais aussi d’in-
sécurités. Peu apres l'introduction du nouveau systeme de circulation, il a été
constaté que les conducteurs de véhicules se comportaient autrement que ne le
prévoyait la simulation informatique. lls continuaient a opter pour les itinéraires
habituels. Il a fallu un certain temps et des efforts de communication pour amé-
liorer I'utilisation de I'évitement du centre offert par la Landorfstrasse. La souplesse
du systéme a permis par ailleurs de compenser sur la Landorfstrasse les pertes de
capacité que provoquent les grands flux de piétons via la Schwarzenburgstrasse,
et ce grace a la prolongation des heures d’ouverture.
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Evitement du centre: Landorfstrasse fermée et ouverte

FIXER PRUDEMMENT LES ACCENTS

MODELAGE DIFFERENCIE DE L'ESPACE ROUTIER

Le centre de Koniz est tres hétérogeéne du point de vue des constructions
de la ville. I comprend des perles telles que I'ensemble du chateau et de I'église,
mais il présente aussi divers «péchés de construction». La forme donnée a la
Schwarzenburgstrasse réagit in situ, en fonction de ce qui existe, les interventions
fluctuent entre la suppression, la réparation et la fixation des accents.

L'ACCES AUX LIEUX

L'ensemble attrayant de I'église et du chateau a été libéré dans le cadre du
remodelage. Au lieu de véhicules en stationnement, la place non goudronnée
devant I'ancien mur de I'église ménage des commodités pour s’asseoir, congues
par |artiste Vaclav Pozarek ainsi que des éléments faisant office de haies. Entre
le chateau et le centre Oberstufen, la végétation des arbres déploie son toit sur
la Muhlernstrasse. Le giratoire a permis de réduire massivement la surface
réservée a la circulation ainsi que les signalisations. La simple couronne de béton
avec la haie de hétre taillée au centre ne fait pas ombrage a I'église.

LA BLAUACKERPLATZ

Avec cette place, Koniz montre son c6té urbain. Le centre Coop des années 80
n’était pas ouvert sur I'extérieur. Il en va autrement de la Blauackerplatz: elle
intégre chaussée et circulation. Ainsi nait une place vraiment vaste, sans bordu-
res de trottoir ni décrochements. Les espaces réservés aux piétons et a la circu-
lation sont séparés les uns des autres par des bornes basses et effilées. Une place
non goudronnée, avec ses marronniers, invite a faire une halte. La surface
asphaltée ouvre un espace de rencontres et de manifestations.

TRONCON SONNENWEG

Par analogie au troncon chéateau, c'est ici aussi la zone médiane qui marque de
son empreinte le tableau. L'espace routier relativement serré et la haute densité
des conduites de service dans les trottoirs rendent impossible I'implantation
d‘arbres. En lieu et place se trouvent des steles délimitant les places de station-
nement et attirant I'attention sur les offres de magasins et de prestations de
services le long de la rue.

LES PIETONS TRAVERSENT EN TOUTE LIBERTE

L]
L]

ZONE 30

LA CIRCULATION SOUFFRE DU SUCCES DU CENTRE

En été 2004 déja, il a été demandé a la commune de Koniz de partici-
per a une étude nationale sur les centres de localité exempts de passages-piétons
et d’effecteur un essai de circulation en conséquence. L'idée de base: sans pas-
sages-piétons, il y a une situation de gagnant-gagnant (win-win). Les piétons peu-
vent traverser la rue partout. Les conducteurs de véhicules ne doivent pas obliga-
toirement s’arréter pour chaque piéton. Le flux de la circulation est moins pertur-
bé. Aprés avoir montré d’abord un certain scepticisme, la commune s’est décla-
rée d’accord pour I'essai de circulation, car Koniz avait un probleme inattendu. En
effet, depuis I'ouverture du centre commercial, le flux des piétons avait augmenté
dans une mesure inattendue sur les bandes zébrées entre les deux grands distri-
buteurs et, aux heures de pointe, il paralysait pratiquement la circulation.

VITESSE LIMITEE A 30 ET TRAVERSEE LIBRE

Pour I’essai de circulation, la vitesse maximale a été rabaissée a 30 km/h.
Le périmétre de I'essai pour traverser librement sans passages-piétons a été limité
a la zone située entre les deux giratoires Blauacker et Konizstrasse et le Sonnen-
weg. Le préavis de deux mois pour I'essai de circulation a suscité beaucoup d‘in-
compréhension. Grace a une information largement fondée, il a été possible de
calmer un peu le jeu. De plus, un scénario d’interruption a été défini, qui compor-
tait des critéres clairs.

UN SYSTEME QUI MARCHE COMME PAR ENCHANTEMENT

Au début de I'essai, des auxiliaires instruisaient les piétons dans le cen-
tre. Des drapeaux portant le logo de la campagne signalaient le troncon de I'es-
sai. Le systéme consistant a traverser librement la rue s’est mis en place avec une
rapidité inouie: le premier controle des résultats a montré, déja quelques jours
apres le début de |'opération, que
piétons et conducteurs s’enten-
daient sans probléme sur la prio-
rité par un contact du regard et un
signe de la main. Le rallongement
du temps d’attente pour traverser
la route était insignifiant. Il n’a pas
été constaté de modification dans
la composition des ages des pié-
tons qui traversent la chaussée.
Les situations de conflit entre pié-
tons et conducteurs ont nette-
ment diminué. Linsécurité des
usagers a paradoxalement aug-
menté la sécurité sur la route.
Dans le centre de Koniz, une nou-
velle culture de la circulation
s’était établie, empreinte de poli-
tesse et d’égards et fondée sur le
principe de la coexistence.

G

INTRODUCTION DEFINITIVE

Depuis juillet 2005 s’applique définitivement au coeur de Koniz la vitesse
maximale de 30 km a I’heure et la faculté pour les piétons de traverser librement.
De surcroit, I'organisation du troncon a été optimisée quelque peu. Les position-
nements clairs des portiques délimitent le troncon. La zone médiane a été élargie
en continu a deux métres. En divers endroits, la lettre «n» a été installée dans I’es-
pace routier sous forme d’éléments en tole. Ceux-ci rappellent les conditions spé-
ciales. Par endroits, ils servent également a guider les conducteurs de véhicules ou
a offrir un espace de protection supplémentaire aux piétons.
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DONNEES-CLES DE LA CORRECTION KONIZ- /
SCHWARZENBURGSTRASSE

Longueur du tron¢on
de route cantonale:
Routes communales:
Charge de trafic:

Durée du chantier:
Maitre d’ouvrage:

Projet:

Colt des travaux:

(sans les conduites, part Migros)

900 meétres

1480 metres

18200 Koniz-/Schwarzenburgstrasse

10100 Sagestrasse

2001 - 2005

canton de Berne, Arrond. d’ingénieur en chef Il
commune de Kéniz, propriétaires des conduites de service
Rothpletz, Lienhard + Cie, Berne

Metron Bern AG

Jirg Hanggi, Berne; Vaclav Pozarek, Berne

BG Bonnard & Gardel, Berne

B + S Ingenieur AG, Berne

Jorg Wiederkehr, Lichtberatung, Spiez

route cantonale: 16 millions de francs

routes communales: 8.3 millions de francs

Concours Koniz-/Schwarzenburgstrasse 1995

Concours Blauacker

1996

Procédure de participation «Koniz Labiz» 1999

Votation pop. au sujet de Blauacker et de la maison

de commune

1999

1" partie adaptations Sage-/Landorfstrasse 2001

Construction centre commercial

Rénovation Scherzhaus

Construction Blauackergraben

Juin 1999 - avril 2004
avril 2003 - avril 2004
sept. 2001 - mai 2003

Pistes de bus Schwarzenburg- et Muhlernstrasse 2001, 2002

1" étape Schwarzenburgstrasse (troncon chateau)
Construction maison communale Landorfstrasse

2° étape Schwarzenburgstrasse (Blauackerplatz)
2° partie adaptations Sage-/Landorfstrasse
3¢ étape Schwarzenburgstrasse (trongon Sonnenweg)

Essai de circulation centre de localité sans passages-piétons

avril 2002 - avril 2003
aout 2002 - nov. 2004
mai 2003 - avril 2004

févr. 2004 - nov. 2004
mai / juin 2005

juillet 2004 - oct. 2004

REMODELAGE
SAGESTRASSE

La Ségestrasse sert désormais de
desserte arriere de Blauacker et
d’évitement du centre. A cet effet,
un giratoire a été aménagé au
débouché du Blauackergraben.
Une nouvelle piste directionnelle
facilite I'acceés a la Landorfstrasse
sans entraver la circulation des
bus de la ligne 17.

GIRATOIRE WEIERMATT

Le giratoire Weiermatt marque I'en-
trée dans le centre. Il contraint a frei-
ner et sert en méme temps de bou-
cle de retournement pour les bus. En
faisant un petit détour par I'un des
nombreux giratoires, il est possible
d’éviter de pénibles manceuvres

de bifurcation a gauche dans le trafic
dense.

DOSAGE DE

LA CIRCULATION

Les deux dispositifs de dosage pres du
chateau et de la Briihlplatz ne lais-

sent passer que le volume de circula-
tion a destination du centre qu'il

est possible de réguler. Au centre lui-
méme, les installations de feux

de circulation ont été remplacées par
des giratoires ou des carrefours.
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BANDES CYCLABLES

Sur le trongon entre le chateau et la
Landorfstrasse, des bandes cyclables
ont été marquées le long de la
Schwarzenburgstrasse. Dans la zone
30, on a pu y renoncer. La coexis-
tence vaut également pour les
cyclistes.

SIGNAUX

MARQUAGES

POUR HANDICAPES

DE LA VUE

La renonciation a des passages-
piétons crée des difficultés

aux personnes handicapées de
la vue. Dans la zone 30, des
lignes de guidage blanches ont
été marquées pour aider ces
personnes a traverser.

DELIMITATION
DE LA CHAUSSEE

La Blduackerplatz ne présente
qu’un minimum de marquages.
Des bornes minces, de 40 cm de
hauteur, délimitent le domaine
piétonnier de la chaussée et
empéchent le stationnement
de véhicules sur la place.

DE CHANGEMENT

4 signaux de changement a la
Landorfstrasse, a la Neuhausplatz
et a la sortie du hall d’entrée du
centre commercial montrent aux
conducteurs de véhicules si I'évite-
ment du centre par la Landorf-
strasse est ouvert ou fermé.

BLAUACKERGRABEN

Grace a la nouvelle route de liaison,
la Landorfstrasse peut devenir

une surface réservée aux piétons
durant les heures de faible circula-
tion. Le Blauackergraben sert en
méme temps d’accés au hall d’en-
trée et recoit la ligne de bus 29.

PLAN LUMIERE
L'éclairage de la Blauackerplatz se fait
principalement par 3 grands pylones.
Un éclairage des fagades, qui a lieu
selon le type de batiment au moyen
de lumieéres froides ou plus chaudes,
veille aussi de nuit & une claire déli-
mitation de la place.

«n»
Le «n» en forme de jambes en
mouvement a une fonction de rap-
pel et de guidage. A I'arrét de bus,
les automobilistes ne peuvent
dépasser le bus qu’a vitesse réduite,
du fait de sa présence. Les piétons
ne traversent plus directement
devant le bus.

BORNES AMOVIBLES

Le feu vert a la circulation dans la
Landorfstrasse est basé sur des heures
d’ouverture clairement établies. Mais
en cas d’apparition d’un fort trafic, le
clapet est ouvert plus tét ou maintenu
ouvert plus longtemps. La police et les
pompiers peuvent abaisser les bornes
au moyen d’une télécommande.

ZONE MEDIANE

La zone médiane sert avant tout, dans
la partie supérieure de la Schwarzen-
burgstrasse, a aider les automobilis-
tes a bifurquer. Dans la zone 30, elle
est de 2 m de large en continu et
offre une assistance pour traverser la
rue. Les candélabres et les «n» placés
avec soin renforcent la fonction
protectrice.

STELES AU LIEU D'ARBRES
Pour des raisons techniques
(conduites de service), il n'a pas
été possible de planter des arbres
dans la partie inférieure de la
Schwarzenburgstrasse. Des

steles attirent tout au long de la
rue I'attention sur les magasins et
les prestations de services et
servent a délimiter les places de
stationnement.

PISTES DE BUS

Les deux pistes de bus pour le ché-
teau et la Brihlplatz font qu’en
combinaison avec les dispositifs de
régulation du trafic, les bus de la
ligne 10 peuvent entrer sans obs-
tacle dans le centre de Koniz.

TRAVERSER LIBREMENT
DANS LA ZONE 30

Entre le giratoire Blduackerplatz et le
giratoire Konizstrasse, les piétons
traversent librement la rue. Il n’y a pas
de passages-piétons. Ici s'applique le
30 km/h. Les signaux, le grand chiffre
30 sur I'asphalte et des fanions signa-
lent le début de la zone 30.



Wabern, canton de Berne

22'000 v/j largeur de chaussée :
4,5/1,5/4,5, y compris la bande
cyclable

source Metron.
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Aménagement de la Seftigenstrasse,
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Aménagement de la
Schwarzenburgstrasse, Koniz, canton
de Berne

22'000 v/j largeur de chaussée :
4,5/1,5/4,5, y compris 1,5 piste
cyclable

source Metron.
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Aménagement de la

de Berne

22'000 v/j largeur de chaussée :
4,5/1,5/4,5, y compris 1,5 piste
cyclable,

source Metron.
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Schwarzenburgstrasse, Koniz, canton
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La rue comme espace public
Profils de rue

Relevé des différents profils de rues avec insertion
du tramway, des plantations. C. Sitte, R. Baumeister
et J. Stubben assurent en Autriche et en Allemagne
la diffusion de l'urbanisme qui combinent théorie et
pratique dans l'art de batir des villes.

Stiibben, J., Der Stitdtebau, 1ére Edition 1890, Vieweg,
pp. 97,231, 1980.

Fig. 166.

Vorgarten Vergarten

(i
Rass eifen 2 o

PPPRIIPS | - GRS NS S | [TIRU RN iy ':! L

: Bt

g b A

T s R e B T R NELE B

St. Facob-Stralse zu Bafel,

;“‘*//\aam N

Grabengafle zu Winterthur, Bahnhofftrafse zu Zirich.

Fig. 170.

Y500 n Gr.

Bahnhofftrafse zu Ragae. EYAITEE

ESEE e
Bowlevard St. Gervais zu Genf,

Fig. 171.

Bowlevard des phitofophes zu Genf. :

Bowlevard du thédtre zu Genf.
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Cours de Rive zu Genf.
Querprofile.
Handbuch der Architektur, IV, g
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Fig. 481.
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Eingeleifige Strafsenbahn
auf 7,5 m breitem
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Fig. 482.
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Htpcibaing R, Basks Zweigeleifige Strafsenbahn auf 18m breitem Fahrdamm.
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La rue comme espace public
Profils de rue

Bahnhofstrasse, Ziirich Rue Sénebier, Geneve

Images de rue (Strassenbilder) tirées
du premier manuel d'urbanisme en
Suisse

Martin, C., & Bernoulli, H., Stadtebau
in der Schweiz, Grund Lagen, Fretz
et Wasmuth Verlag Zirich, pp.
47,48,50,51,52, 1929.
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Avenue Léopold-Robert,
La Chaux-de-Fonds
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Zentralstrasse, Biel

Schwizerhofquai, Luzern
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Boulevard planté
Bordeaux, France

Aménagement de l'avenue Jean Jaures, Nantes
Alexandre Chemetoff, 2010.
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Interface TP - place
Bahnhofplatz Dornbirn

Gare routiére avec bus régionaux (jaunes) et bus urbains
(rouges)

Gare chemin de fer en périphérie du centre, quartier en
_ : _ restructuration

Métron

i - o Bl : Source: MRS
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4. EQUIPER LA VILLE



Equiper la ville S TN
Parc - espace public AR TR
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Equiper un quartier

Bastide, Rive droite, Bordeaux

120

hectares de périmétre de la Bastide

1980

Premiéres réflexions sur la restructuration de la rive droite
1994

Projet des deux rives (Architecte: Dominique Perrault)
1996

Création ZAC

1997

Mise en place ZFU Haut de Garonne
1998

Concertation franchissement

1999

Commercialisation ZAC: 1éres réalisations
2000

Décision du pont Bacalan-Bastide
2003

Ouverture ligne A tramway

2005

Parc des berges (Paysagiste: Desvignes)

Coeur de Bastide 3 U
hectares

1996

Création ZAC / Création d'un jardin botanique

1999 - 2011

Réalisation

Architecte/Urbaniste: Alain Charrier
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700

logements

6°000

logements

Bastide Brazza 6 7
hectares

2011

Concours de masterplan Brazza Nord

Architecte/Urbaniste: KCAP

2013

Livraison pont Bacalan-Bastide

Bastide Niel 3 U

hectares

4'000
logements
2007

Déroulement de la concertation

2008

Création de la ZAC Bastide Niel futur écoquartier

2012

ZAC approuveée
2013 - 2016

Livraisons de constructions
Architecte/ Urbaniste: Winy Maas (MVRDV)
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Equiper un quartier
ZAC Coeur de Bastide, Bordeaux

1980

Premiéres réflexions sur la restructuration de la rive droite
Début des intentions programmatiques

1994

Projet des deux rives

1996

ZAC Coeur de Bastide / Création d'un jardin botanique
1999 - 2011

Réalisation
Architecte/Urbaniste: Alain Charrier
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Orientations d'aménagement:

- Diversification des fonctions résidentielles grace a l'accueil
d'un programme d’'habitat lié @ des équipements de proximite,
espaces publics, parcs et jardins et @ une offre d'activités
économiques a caractére urbain.

- Organisation du parcellaire en ilots perpendiculaire au fleuve.
- Mise en valeur des berges par la création d'un parc prom-
enade face a la rive historique, le parc des Berges.

- Renforcement de la trame plantée des espaces publics et
non batis.

hectares de périmétre 8 2’ 1 0 0

- m2 de tertiaire, service et commerce

192°400 < 61'300

m2 de SHON m2 de logement

49°000

m2 d’espace universitaire

PN ' \
/%’fﬁ//%\i@‘iﬁfz/

\ SN
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Equiper une cité
Le Lignon, Genéve

1964 - 1967
Réalisation

Architecte: G. Addor/ D. Julliard/ J. Bolliger/ L. Payot

1

centre commercial

1 2'800

logements

6 1

terrain de foot

terrain de tennis

piscine
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éres

'Bois des Fr

agricole
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Equiper une cité
Forum Meyrin, Geneve
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Equiper une centralité
Koniz, Berne

o N — =y 7":" 2 - < - .
e
ek
"
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6°300

m? de commerce
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Le campus comme ville __
Université Ulm West, Allemagne R T

1 Horsaal

2 Vorbereitung

3 Praktikum Optoelektronik
L 4 Lahor

iy' \ 5 MeBgerate
d W 6 Rechnar

[ ] 7 Praktikum Halbleiter
e 8 Innenhof

il 9 Praktikum Nachricntentechnik
3 10 Seminarraum
11 Feinmechanix
12 Keramikbearbeilung
13 Hauswerkstatt
14 Buro
15 Praxtikum Hochfrequenz-
tachnix
16 Praxtikum Mefi- und Regel-
technik
17 MeB- und Regaltechnix
18 Cateteria

I LL] LLLJ
_EW1T? LIt

5
[_

(TIT - TI LLI P AY
T | PTTT Eilll Tﬂﬁwa .
—3
-
14§
| ]
! T =
Architecte: Otto Steidle 61l LTH
il l_
1 1 J .
Campus universitaire congu comme une «ville» composée de E ot I I I
batiments de deux a trois étages, un caractére «low tech» f“"'
Paramétres du projet essentiels: construction simple, mise | A
en oeuvre légére a coilit réduit et pour une durée de chantier — T : ;
it i SN [N EREMAAE LELTTT
. . BT T T LTI S
Deux types de fagade différents: avec des panneaux ventilés 1 ‘ ﬁ ] E5
atteignant 7,20m de longueur, éléments d'allége non ventilés =2a sl 8 A N
. . . P . | 4
lIj:innneeacu:lOdr(:itl?obnrec(t):|nr]npt?‘ri1t;t,eprefabrlques industriellement en HTIHEDI_“? B"__'E'
Source: Otto Steidle, Fassaden, Eternit Stuttgart, 1995 B Joib ﬂ-:\J_!;:_'_ ,_;J
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Campus - culture, science et agriculture urbaine
Université Shenyang, Chine

Architecte: Kongjian YU

Le design du nouveau campus de l'université de Shenyang
devait respecter trois prémisses fondamentales : un délai de
réalisation court, un budget d'exécution faible et le désir des
architectes d'évoquer le passé agricole de l'endroit, dédié
autrefois a la riziculture.

Source: Ultimate Landscape Design, teNeues, 2005, pp 124-131

LTI

S ; I’ﬁg
e “ﬂ amlﬂfﬁ Hi

I—.-n- -
iy oom W

PLAN GUIDE DE BERNEX _ MAITRISE D'CEUVRE URBAINE _ GENEVE DECEMBRE 2012 _ MSV ARCHITECTES URBANISTES SARL 71



Sports urbains

Parc des sports Saint-Michel, Bordeaux

pont de pierre

La Garonne

@ Espace de glisse
urbaine

Ajre de jeux d'enfants

Terrain de bask

Terrain
football

Aire de sable

Cet espace de loisirs est géré par la mairie de Bordeaux.

Les agents municipaux présents ont pour mission de réaliser
l'entretien journalier des aires sportives du site, et notamment
de l'aire de sable en complément de lintervention du service
des espaces verts et de la propreté, l'accueil et l'information
des usagers, la gestion des utilisations collectives
(associations, scolaires, etc.) planifiées par le service des
sports, la configuration et le démontage des aires sportives,
la régulation entre les usages organisés et libres, le respect
des régles de bon fonctionnement conformément a l'arréte
municipal en vigueur, l'analyse des usages et pratiques pour
une meilleure utilisation, etc. Ce personnel municipal est
parfois complété par des animateurs, les mercredis, samedis,
dimanches, petites et grandes vacances, ainsi que lors de
l'opération Quais des Sports ou d'autres événements. Prét de
matériel gratuit sur présentation d'une piéce d'identité.

Outre les nombreux espaces engazonnés et les promenades
pavées de bois en bord de Garonne, le parc des sports Saint-
Michel est constitué de 5 plateaux de jeux :
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un fronton avec une surface de jeu de 10m par 16m et un
terrain de 47m de long pour la pratique de type Pelote Basque
entouré de protection grillagée

une aire de rink hockey de 42m par 18m en béton lisse.

une aire de basket ball de 18m par 11m en revétement béton
bitumeux

un terrain de football urbain en gazon synthétique de 32m par
16m

une aire en sable de beach volley de 40m par 18m
transformable en 1 terrain central ou 3 min terrains

Source: http://www.bordeaux.fr/ebx/portals/ebx.portal?_
nfpb=true&_pagelabel=pgFicheLieu&classofcontent=lieu&
id=17370



TERRAIN DE AIRE DE TERRAIN DE ESPACE DE
BASKET-BALL FRONTON  SABLE  FOOTBALL  GLISSE

Lengusur |Bm
Largeur Il m
Swrface |98 m'
Protection grilaghe h ;6 m - Longuaur 40 m L'inauguration du Parc des sports Saint-Michel, le 23 mai
et e " Surtuce 720 iy ~, !--hu?i::nf 2009, a conclu le programme d'aménagement des quais de
" - Lup.:umm Bordeaux, congu et réalisé par l'agence d'urbanisme et de
S~ paysage de Michel Corajoud.
= Longuesr 32 m
= Largeur 1& m
ppiey—pia /—\ Début du chantier : mars 2008
ﬁ = Longuesr, 47 m
= - Prowcton g, \_ Fin du chantier : avril 2009
Transkorrabie e 3 - Surfwoe 512 !
Sarain s pour v Nature du programme : requalification
Ia praciqun de type £
Srinemerle Montant des travaux : 1 250 000€ HT
A “ I

Financements : Ville de Bordeaux (658 000€), Conseil régional
(312 000€), Etat (182 000€), Conseil général (98 000€)

=8 Traffic 5

-

Maitre d'ceuvre : architectes mandataires : La Nouvelle Agence
- CETAB (Michel Corajoud, architecte conseil)

Maitrise d'ouvrage : Ville de Bordeaux

s ! 3 &
ogle Map Maker  Report a problem | K
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Ilot industriel
Noirettes, Praille, Geneve

0 10 50 100m

—_Tt T
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HABITER LA VILLE
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IUS de maisons en rangées avec jardins
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16. TERRASSIERE
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30. TRANCHEES
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Habiter un centre régional
Liebefeld Dreispitz, Koniz

1994

Planification locale

1997

Urbanisme: Définir les domaines de l'emploi, le logement et le stationnement

Projet: Kistler/Vogt/Rey/Dudler/Koepfli, Bienne

2001

Concours logements -~ B : : ;

Architecte: Rykart Architekten AG, Berne e a1 1 e
Rl " e I = ¥ e R

2003-2011

Réalisation

2005

Concours parc

Projet: R. Mettler, Gossau
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Habiter un centre régional
Weissenstein, Koniz

—— ""_'1'_“_?1'_'.';"-

1997

Planification locale

2002

Concours architecture logement “Neumatt”

Architecte: Burkhalter René AG, Ittigen

Concours architecture logement “Hardegg”

Architecte: Matti/Ragaz/Hitz Architekten AG
2005-2008

Réalisation partie |

2004

Concours architecture logement “Stadtgrenze”

Architecte: GWJ architektur

2007-2009

Réalisation partie Il

86  PLAN GUIDE DE BERNEX _ MATTRISE D'EUVRE URBAINE _ GENEVE DECEMBRE 2012 _ MSV ARCHITECTES URBANISTES SARL



33'530 8'350

m2 de périmétre m2 de surface sol
41148 0.25
m2 de SBP em;:rise au sol
Part II
13'640 0’770
m2 de périmétre m2 de surface sol
17°054 0.4
m2 de SBP em;;rise au sol
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Habiter un centre régional
Kolonie, Katzenbach, Zurich

 jEE e LE EE L /mm [0 i
imm LE §E (o mE Em !
[ f’'EE R L EN (| EE im

mE e 020 Ry Em || mm g Em |

2003

Concours architecture logement

Architecte: Zita Cotti

2005-2007

Réalisation 1er étape

2008-2010

Réalisation 2er étape
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ler étape (sud)

11°2235 3560

m2 de périmétre m2 de surface sol

16°000 0.3

m2 de SBP emp.rise au sol

2er étape (nord)

15°850 4'310

m2 de périmétre m2 de surface sol

18'740 0.3

m2 de SBP emp.rise au sol
?_1'0 |_5.0 1I00m
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Habiter un centre régional
Theresienhohe, Munich

i:l'mm I o
Bl
JDIIII 'BI‘__gm: nlih, ...
0 o oo m m Eﬂ m
B i [pom o 5 Em gmm gﬂ:{
M M Mm EI]:E m m o [ ==|
Ansncht Ost Ansicht Nord An5|cht Sid

1996

Concours masterplan

Architecte: Steidle Architekten

1998

Travaux de démolition

2005-2007

Rénovation de sous terrain

2006-2008

Réalisation de quartier

West: Architecte: Steidle Architekten
Est: Architecte: Helmut Wimmer
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ler étape (West)

11'600 8'440
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m2 de périmétre m2 de surface sol
12'107 0.4
m2 de SBP emprise au sol
2er étape (est)

11°400 8'440
m2 de périmetre m2 de surface sol
10°460 0.4

m2 de SBP emprise au sol

0 10 50 100m
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Habiter un centre régional
Halen, Herrenschwanden, Bern

Schnin A —A 1:500

1955 - 1961
Architecte: Atelier 5

79 unités
Des jardins de 30 & 45 m2
Des parcelles de 200 a 230 m2

Un projet écheionné sur trois terrasses, dans une pente boisée
orientée au sud
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